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Rady a informace. To je zakladni motto nového
magazinu o automobilech a svété kolem nich.
Objektivni testy, tipy a triky, pohledy do zakulisi. Nejen
benzinovym nadSenciim, ale i vyznavac¢im moderni
palubni elektroniky nabizi pofad vhled do sou¢asnosti
motoristického déni, vzdy ale z pohledu ¢eského Fidice,
jeho potieb a moznosti.

Porad necili svym obsahem pouze na automobilové
nadsSence, ale prfedevsim ma zaujmout Sirokou verejnost,
jako tomu bylo u dfive vysilaného motoristického magazinu
Ceské televize. Nebudou chybét podrobné testy novych
automobill, zpravodajstvi ze svéta motorsportu, pohledy do
historie automobil, rady a informace z pohledu obycejného
uzivatele, ale ani tipy pro automobilové kutily. Moderatofi

neopomenou ani nyné;jsi trendy v automobilovém priimyslu.

Divakdm prehledné vysvétli technologie, jako napriklad
elektrifikaci aut, palubni elektroniku nebo asistencni
systémy, a tim predstavi jejich ucel, funkénost a vyznam

pro provoz nového automobilu. V neposledni radé se na
obrazovky dostanou starsi auta véetné oblibenych veterant
a legendarnich vozl zdobicich ty nejvzacné;jsi sbirky.

scénar:

Ondfrej Chamilla, Jakub Rejlek,
Radek Vrtal

rezie:

David Kral

kamera:

Martin Rimanek, Antonin Pulkrab,
David Kral

stfih:
Matéj Beran, Tomas Ksandr

dramaturgie:
Martin Polacek

vykonna producentka:
Klara Drazanova

kreativni producent:
Petr Muhl

poradem provazi:
Ondrej Chamilla, Jakub Rejlek,
Radek Vrtal

»~Jsme radi Ze mizeme divakiim nabidnout pofad nejen pro motoristi
ale i pro Sirokou verejnost. Auto moto svét se bude zabyvat nejenom

cké sence,
tomobilovymi

novinkami, ale i bezpecnosti silnicniho provozu. Ukaze praktické rady pro mm/um\

a zbylé ucastniky silniéniho provozu, na své si prijdou fandové veterant, auto mo

kutilové a v neposledni radé nebudou chybét rozhovory se zajimavymilidmi, kte

k témto témattim co fict.”
Petr Miinl, kreativni producent




Motoristickym novinafem je vice nez dvacet let.

V roce 2009 zacal se svym kamaradem natacet
prvni videa, po prvnich pokusech, kdy se teprve
ucil, co je Spatné a jak se dobrat té nejlepsi formy,
spustil o rok pozdéji pofad Garaz. U videoformatu
zlstal dodnes. Divakiim se snazi nabidnout jiny
pohled, ktery odrazi zapal a nadSeni samotnych
tvilrci, zaroveii ale dokaze pfedvést zabavny
pristup. Motoristickou vasen pfenasi Jakub ale
také mimo nataceni, kdy se zajima o veterany

a porada kurzy, pFi nichz se mohou Fidici
zdokonalit jak v bezpecné, tak sportovni jizdé.
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Co predstavi novy porad
divakam Ceské televize?

My bychom chtéli navazat na to,
co v Ceské televizi velmi dobfe
fungovalo - tedy porad Auto Moto
Revue. Zejména z obdobi prelomu
osmdesatych a devadesatych let,
kdy za nim stal Vladimir Dolejs

s Tomasem Hrn¢&ifem. | ja sam
jsem na poradu vyrostl a doslova
jsem ho jako maly hltal, protoze
jsem z automobilové rodiny.
Kazdy tyden jsem se na to tésil

a vSichni jsme u toho pfi televizni
premiére sedéli. Nadchlo mé to!
Bylo to rozmanité, nejen testy
novych aut, ale také motorsport
nebo vSeobecny motorismus.
Predstaveni novych voz( mé
bavilo, protoze jsme na né tehdy
viibec nemohli dosahnout, doma
jsme méli Skodovku. Dodneska
si/pamatuju, jak VIada Dolejs
testuje Audi A8 a dava ji co proto.
Snili jsme o tom, jak se jednou

k rychlym sportakdim dostaneme.
Radi bychom podobné emoce

do televize vratili a pokracovali

v tom, co zapocalo pred padesati
lety. Budeme rozmaniti: testujeme
novinky, vénujeme se veterantim,
prostor ale davame i vSeobecnym
tématlim, jako je aktualné pravidlo
pro objizdéni cyklist(l s odstupem
jednoho a pll metru. Chceme mit
pohled ze vsech moznych uhld

- od policistt pres cyklisty po lidi
z motoristické branze. V tydeniku
se ale budeme vénovat také
edukaci, abychom lidem vysvétlili,
jaké rozdily jsou v hybridnich
autech, jak se dale déli, pro

koho jsou uréena a jaké maji
klady i zapory. Lidé maji prehrsle
informaci, ale ne vzdy se v nich
dokazou orientovat. V neposledni
radé ale nesmi zmizet prvek
zabavy. Uvedu priklad jedné
reportaze: po pétadvaceti letech
se vracim do autoskoly, abych se
postavil proti osmnactileté slec¢né,
Cerstvé absolventce autoSkoly,

a musim fict, Zze nic snadného

to nebylo. Vedle zabavy prinese
prispévek také informace o tom,
jak si vybrat autoskolu, kolik stoji,
co by méla obnaset a na co se maji
budouci fidi¢i zamérit.
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Kdo bude v autoskole napodruhé uspésnéjsi - Jakub,

nebo cerstva absolventka?

Soucasti staré verze Auto Moto
Revue byla také pravidelna
listarna. Psal jste Vy sam

do poFradu dopis?

Myslim, Ze si to nedokazeme
predstavit, ale tehdy chodilo do
redakce nékolik tisic dopist. To
uz dneska nikde neuvidite. Mné
bylo tehdy malo, abych sedl a sam
néco napsal, takze ja nic neposilal.
Ale stale mé to fascinuje, protoze
redaktori tehdy dostavali zpétnou
vazbu, co natocili dobre a co se
jim tfeba nepovedlo. Lidi psali

i naméty, coz mohou divaci diky
e-maillim i dnes. Ale to mnozstvi
zprav nebude tak velké, jako kdyz
lidé museli najit papir, vytahnout
tuzku a dopis ru¢né napsat.
Doufam, ze na nas budou lidé
reagovat alespon z polovi¢ni miry,
abychom se dozvédéli, co délame
dobre a co Spatné, ¢emu bychom
se pristé méli vénovat. Reakce
divakul je k nezaplaceni. Za tim
vidim smysluplnost, na kterou
jsem u své prace vzdycky dbal.

Budete tedy davat prostor
divackym reakcim a namétiim?
Stoprocentné! Ten zacatek je

zpétna vazba zatim chybi. Ja ale
chci, aby nam lidé psali. V¢etné
kritiky. Kdyz vas lidé okolo pouze
placaji po zadech, tak se nikdy
nemUzete zlepsit. Chybi vam
ddivod se posouvat. Jakmile

mi ale nékdo posle chytrou,
konstruktivni kritiku, tak mé to
zene nékam dal, aby to pristé
mélo vétsSi smysl a kvalitu a divak
byl spokojeny. Radi zaujmeme
nejen stalé fanousky, ale i Sirsi
skupinu, nejen chlapy, nejen ty,
ktefi jsou fanousky motorismu.

Jaké prostiedky k tomu budete
vyuzivat?

Do poradu bychom ur¢ité radi
dostali zensky faktor. Vybirame
moderatorku, ktery by doplnila
nas tym. Abychom napfiklad
prilakali pred obrazovku

i partnerky muzd, kteri nas budou
sledovat. Co si budeme povidat,

o nakupu auta dneska rozhoduje
dost casto zena, a to nejen

z pohledu barvy. DalSim takovym
prvkem, ktery se u nas moc
neobjevuje, jsou veterani. Myslim,
Ze nasi divaci jsou presné tou
skupinou, kterd rada vzpomina na
mladi.



Motorismus neni jen o autech,
budete se vénovat i dalSim
dopravnim prostifedkiim?
Osobné bych rad do poradu
vnes| téma motorsportu, ktery
se samozfejmé objevuje na CT
sport, ale jde spi$ o informacni
c¢innost/ Také bych rad ukazal
moznosti, jak k tomuto odvétvi
privest déti, jaké jsou moznosti
profrodice, ktefi si ¢asto mylné
mysli, Ze to je draha zalezitost,
na kterou nedosahnou. A ve
vysledku feknu, Zze se chceme
vénovat véem strojiim. Radi
bychom na obrazovku dostali
kombajn nebo traktor, ve kterych
bych se sam rad svezl. Nebo
bych rad sedl za volant kamionu
a predal tak zazitek z fizeni
Ctyricetitunového kolosu. Tim
bychom mohli odstranit stigmata,
ktera se s témito vozidly a jejich
fidi¢i spojuji. Na druhou stranu
malokdo vi, ze vétSina technologii
se do osobnich aut dostava

az po ozkouseni v nakladnich
automobilech. Jako je napfiklad
navigace, GPS, adaptivni
tempomat a dalsi. Pres léto
chceme dat prostor motorkam,
protoze pro stopétadvacitky
nepotrebujete dneska uz ridi¢ak

skupiny A, ale s klasickym
.béckem" si mlizete sednout na
skutr s néjakym vykonnostnim
omezenim a bez problému se
premistit po mésté daleko rychleji
nez v auté.

Mate se svymi kolegy
rozhozené role?

Své postaveni a zaméreni mame
s kolegy rozhozené dlouho. Jsme
tym, ktery spolu uz néjakou dobu
spolupracuje a zna se. Nejenze
mame své role, ale disponujeme
i specifickymi povahovymi rysy,
které nas odliSuji. Ja se zajimam
o motorsport, miluju rychla

auta a troufnu si fict, Ze umim
slusné ridit, proto bych se chtél
soustredit na adrenalinové véci,
ale také na veterany. Radek Vrtal
je uvédomeély dospély chlap,
ktery ma svoji vysSku predurlujici
k testovani prostoru. Také je

to milovnik ekonomicke jizdy,
takze bude testovat spotrebu, ale
diky své rodiné ho bude zajimat
napriklad i velikost a prakti¢nost
zavazadlového prostoru. Tretim
¢lenem je Ondra, kterému rikam
chodici bedna. Ten vi o autech
uplné vSechno. Kdyz se zeptate
na konkrétni Sestivalec, on

Jakub vytahl ze skriné svoji oblibenou Sustakovku a vyrazil do Tuzexu

vam vyjmenuje historii motoru,
ktera generace je lepsi, ha co si
dat pozor. Diky tomu se bude
vice soustfedovat na techniku,
ojetd auta, ale spole¢né se také
podivame na srovnavaci jizdy

a testy rychlejSich aut. Jsem tedy
rad, ze jsme rozdilni a kazdy z nas
muze byt na néco odbornikem.

Budete do poFadu zvat

i takzvané VIP, celebrity z Fad
hercti a sportovcii, ale tfeba

i osobnosti Ceské televize,
nebo tfeba i bézné fidice z rad
divaka?

V tuto chvili pfipravujeme jeden
dil s velkou sportovni celebritou.
Radi bychom se s ni utkali

v rtiznych disciplinach, nejen

na asfaltu, ale tfeba i na ledu,
jelikoz se jedna o hokejistu. Radi
bychom ale vyuzili i dalSi tvare
znamé z CT sport. Nejen fotbalisté
a hokejisté jsou znami slabosti
pro rychla auta. Také bychom
radi do poradu pozvali Zeny,
abychom ziskali dalSi pohled.

A pro testy aut bychom nékdy
chtéli vybrat i ridic¢e z rad divak(,
ktefi prispéji k hodnoceni svym
laickym pohledem. Kompaktni
crossover popularni u zen
zhodnotime my po ose motor-
podvozek-vykon, ale uz nam
muze chybét adekvatni komentar
k usporadani a vybaveni interiéru
bézné uzivatelky, ktera vozi své
déti rano do Skoly. Tohle je ale
otazka pozdéjsich dilt, nejdrive se
musime dobre uvést, pak si s tim
budeme moct vic hrat.

Dnes uz se da za fenomén
oznacit britsky Top Gear.
Nechavate se v néjakém
ohledu inspirovat, snazite se jit
podobnou cestou?

S podobnymi dotazy se setkavam
témér celou kariéru. Uz jsem
dokonce slysSel reakce, ze nékdo
chysta ,¢esky Top Gear", Zze se
nékdo stane ,eskym Jeremy
Clarksonem"... Podle mé ale

néco takového u nas realizovat
nejde hned z nékolika dtvodd.
Kdyz se podivame na porad

v poslednich nékolika radach, kdy
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uz mél vybudovano radné misto
a reputaci, tak se jedna o dilo
tvorené obfi produkci s bezmala
neomezenym rozpoctem. Mdj
zndmy, rumunsky novinar, mi
vypravél, jak nataceli epizodu ze
silnice Transfagaras. Cely tym cital
sto tfi lidi, a to bez Ustredni trojice
moderatord, kteri pricestovali
svymi soukromymi letadly. DalSi
prekazkou je format poradu

plny anglického humoru, ktery

se do naseho prostredi neda
prenést. Chceme zUstat u ¢eského
poradu, ktery nabidne také néjaky
druh zabavy, zaroven jsou pro
nas ale dulezité informace. To
souvisi's dalSim aspektem, tedy
natacenim sezénni zalezitosti

o néjakych deseti dilech, nebo
tydeniku o dvaapadesati dilech
ro¢né, u kterého musite vymyslet
daleko vice témat a ndpadu.

Top Gear je unikatni, nejde tak
lehce zkopirovat, pro nas pujde

v prvni fadé spis$ o ty informace

a néjakou pridanou hodnotu,

az pak mizeme délat zabavu

inspirovanou spickovanim
britskych ‘moderatord.

Konkurence je dnes v pofadech
zamérenych na automobilismus
pomeérneé velka. Pro¢ by se méli
lidé divat na Auto moto svét?
Kdyz se spoiji televize s internetem,
tak je toho opravdu hodné.

A je tézké rozeznat kvalitu
avybrat si jen to, co je potfebné

a spravné. Pri blizSim pohledu

na internetovou tvorbu je ale
evidentni rozdil. Jde totiz vétSinou
o jednoho'moderatora. Kratsi
celky, zaméreni na testy novych
aut. Dost casto si to clovék toci

a striha sam. Tu kvalitativni
technickou uroven tam nékdo

i ma, ale u nas, obzvlast pri praci
pro Ceskou televizi, je to zékladni
nastaveni. Proto mame rozsahly
stab, silné zazemi a slusné
vybaveni. Navic disponujeme
rozmanitosti, coz se odrazi

v zafazeni témat, jako je autoSkola
nebo technické parametry hybridd.
Toho tolik na internetu neni.

Mate néjaky cil, kterého byste
chtéli s poradem dosahnout?
Budu rad, kdyz si na konci

roku rekneme, ze mame
dobrou sledovanost a Ze jsme
si vybudovali stalou divackou
zakladnu. Také uvedu priklad -
otazka hybrid(. Budu rad, kdyz
lidem ukazeme a informujeme
je, co takové technologie
prinaseji, co by si z toho méli
vzit, a pristupovali k témto
automobildm objektivné.



e

.u-r""--:

e

Ondrej
Chamilla

Tento milovnik aut je piivodem z Valasska, coz ho
svym zplsobem charakterizuje. Jak se ¥ika - co je
kFivé, to je valasské. Ne ze by byl Ondrej kfivak,
ale za dokonalého se nepovazuje. Od toho ma své
kolegy. Automobilové Zurnalistice se vénuje pres
deset let. Nej¢astéji ho tedy potkate za volantem.

Jelikoz ma z moderatorské trojice nejvice
znalosti, nej¢astéji za nim pljde pFredstavovani
technologickych novinek. Jisté ale také usedne za
volant veterana nebo youngtimera, aby divakiim
popsal jizdni vlastnosti a zazitek z jizdy.

Na co se v poradu Auto moto
svét tésite nejvice?

TéSim se na to, jak publiku
predstavime véci svym zplsobem
- po ¢esku. Spousta trend( je
totiz prejimana ze zahranici, ale
uz to dostatec¢né nereflektuje
cesky trh. Proto budeme divakiim
pravidelné nabizet veterany
znamé z domacich sbirek. V prvni
radé nam ale ptjde vzdycky

o informacni servis, aby se

mohli lidé pravidelné dozvidat

to podstatné, co muze na jinych
kanalech chybét nebo se ztrati.

V ¢em konkrétné se liSi
zahrani¢ni trh od toho
ceského?

Kazdy je jinak zaméreny a klade
ddiraz na auta z daného regionu.
BritSti novinari budou urcité resit
jina auta, jiné problémy, jina
témata nez my. Chceme sledovat
ceské automobily, nejen aktudlni
novinky ze Skodovky. Budeme se
zajimat o nové zakony a pravidla
ovliviujici chod silni¢niho provozu
tak, aby si z toho nas divak néco
odnesl, mél z toho néco navic.

Co Vas osobné na poradu
nejvic laka?

Je to vyzva! | kdyz se v medidlnim
prostredi pohybuji néjakou dobu,
tady prichazeji nové véci, které
jsem drive tolik neresil. Je to

o srozumitelnosti reportazi, které
v kratkém case dokazou predat
maximum informaci a poznatkd.
Také se téSim na spolupraci se
svymi kolegy, protoze vedle
praktickych rad bychom radi

nabidli také trochu zabavy. Aby

nas to bavilo automobilovym
zpUsobem tak, jak to mame radi.

Kdyz o vas kolegové Fikaji, ze
jste ,bedna", vyhovuje Vam
vice kieslo ve studiu, nebo
sedac¢ka automobilu?

Rozhodné se lépe citim za
volantem, protoze je to moje
prirozené prostredi. Miluji fizeni
auta a rad predavam informace
divakdm z mista, abych je vtahl do
déni, co pravé prozivam a co oni
sami mohou po vlastni zkusenosti
ocekavat a jaké uzitné vlastnosti
jizda autem nabizi.

Komu bude uréen porad? Treba
i VaSi babicce?

Moje babicka uz nefidi, nicméné
bychom radi néktera témata
zameéili i na starsi publikum.

| tahle skupina ma své specifické
pozadavky a resi pri koupi nového
auta mozna néco odliSného

nez mladsi fidici. Interiér je

v modernich autech vybaven
ovladanim na dotyk, ¢emuz
nemusi seniofi rozumét, proto je
potreba je s tim seznamit.

Mate néjaky sen, ktery byste si
mohl v poradu splnit? Existuje
napriklad model, do kterého
byste rad usedl, nebo uz jste
ridil vSechno?

Pfiznam se, fidil jsem toho
opravdu hodné. Téch aut uz
nebudou stovky, ale spiSe tisice.
Ale porad bych naSel néjaké mety,
kterych bych chtél dosahnout. Asi
to budou néktera ikonicka auta,
ktera mé minula. At uz jde o starsi
italské sportovni vozy, nebo tfeba

Ondrej by chtél radéji sednout za volant, pocasi na svetr to jeSté neni

i nékteré ikonické offroady, jako je
napriklad prvni Range Rover.

Je néco, co Vas odrazuje, z ¢eho
mate strach? Do jaké situace
byste se nechtél dostat?

Za volantem uz z ni¢eho strach
nemam. V ramci poradu jsou ty
vyzvy ale opravdu veliké. Takze
drobny naznak strachu tady je, ale
z ¢eho plyne, nebudu prozrazovat.

Kdyby mélo dojit na néjaké
soupereni - kromé védomosti -,
v ¢éem byste mohl zbylé
moderatory predcit?

My mezi sebou radi soutézime,
takZe nas to urcité nemine ani

v tomto poradu. Vim, ze jsou
oba v mnoha ohledech velmi
silni soupefi. Co se tycejizdy na
spotrebu, tam kraluje Radek, co
se tyce jizdy na ¢as na okruhu,
tam to bude zase tézké s Kubou.
Ale porad myslim, ze v ramci
vyzev poradanych na okruhu
bych mohl uspét. Zakladnim
cilem je porazit Jakuba, protoze
on nerad prohrava. To bych mu
alespon jednou dopral, at okusi.

Kdyz se dostanete s kamerou
mimo Prahu a okoli, kde
budete z logistickych dvodu
tocit nejcastéji, kam se tésite?
Mate na jizdu oblibena mista?
Uplné nejradé&ji mam prazdné
horské silnice, kde je ¢lovék na
jednu stranu obklopen hezkou
prirodou, na druhou stranu si
ale také uzije samotné auto.
Takové harmonické souznéni
mam rad, protoze se dobre
citim za volantem, vim, Ze jizdou
nikoho neomezuji a neohrozuiji
a auto si mdzu prijemné uzit.
Navic se takové situace daji zazit
i u nds. Mame tu moc hezké
silnice. Rozhodné nemusi jit

o alpské serpentiny. Nékdy je
daleko lepsi, kdyz jede fidi¢ na
misté, kde to zna. Kdyz se na
mém rodném Valassku seberu

v nedéli rano, abych se jen tak
projel a nacerpal o auté néjakeé
informace na silnicich, které
perfektné znam, to je pro mé
zazitek k nezaplaceni.



Auto ho bavi cely Zivot. UZ jako maly pokukoval po
vychodonémeckych karach zaparkovanych na Vranovské
pfehradé. S nadSenim obdivoval tachometry ukazujici
sto Sedesat, nebo dokonce sto osmdesat kilometri za
hodinu a predstavoval si maximalni rychlost novych
golfi. ProtoZe se ale potifeboval uzivit, dal namisto

aut pfednost manualni ¢innosti se dfevem, kterou
uspésné zapomnél, a v soucéasnosti by byl sam sobé spis
nebezpecny. Pfed sedmnacti lety ale pFiSla nabidka na
vyrobu motoristického televizniho pofadu. NadsSeni z této
prace, kterou mnoho klukli povazuje za praci sni, ho

ale nedavno opustilo. Nastésti se objevil ve spravny c¢as
na spravném misté Jakub Rejlek s Ondfejem Chamillou

a Radka presvédcili, Zze se automobilli nema vzdavat, a stal

se tak tfetim musketyrem.

Co si slibujete od poradu Auto
Moto Svét?

Podle mé budeme schopni

lidem u obrazovek ukazovat

auta trosku jinak, nez jak jsou
zvykli. A tim mam na mysli

i prostredi youtubovych kanald,
internetovych ¢lank( nebo
televizni formu. J& v prvni radé
auta hodnotim jako uzivatel.
Samoziejmé se podivam na cenu
a feknu si, jestli je to adekvatni
vykonu, ale primarné mi jde

o to, abych se v auté citil dobre.
Protoze mam rodinu, sleduji

i reakce svého Sestiletého syna,
jak se na prostor diva z pohledu
na zadni sedadce. Snazim se zjistit,
co dané auto komu nabidne.

Lidé budou dneska pfi koupi
prvné resSit design, pak ucel, tedy
kam s nim budou jezdit, na jaké
vzdalenosti, jestli bude dostatecny
kufr. Pak je budou zajimat naklady
na provoz. Ale jizdni vlastnosti,
které se reSily nékdy pred patnacti
lety, budou az nékde na ¢tvrtém
patém misté. Ja se budu lidem
snazit nabidnout uzivatelsky co

.....

Jaké bude Vase zaméreni? A co
byste uvedl jako svou hlavni
prednost?

Mam obrovskou vyhodu v tom,
Ze je mi Ctyricet sedm let, sva
teleci ridi¢ska léta mam za

sebou a fidi¢sky profil se mi
prepnul do defenzivniho jizdniho
stylu. P¥i jizdé se tak snazim
ovsem za dodrzovani normalni
rychlosti 50-90-130. Snazim se
pracovat s kinetickou energii,

se setrvacnosti auta, mapuiji si

pri jizdé trasu o¢ima. To je moje
hlavni vyhoda, protoze ani Jakub,
ani Ondra na tohle nemaji nervy.
Zaroven ale musim dodat, ze

v motoristické branzi v Cesku
povazuji oba dva za nejlepsi
ridice.

Co podle Vas nalaka divaky
pred obrazovky?

Uz jenom to, ze tu bude dalSi
porad, privita podle mé spousta
lidi. Byt jsme maly stat, jsme
automobilova velmoc. Co mam
zpétnou vazbu ze svého okoli,

je tu porad silna komunita
zajimajici se o auta a vyhledavajici

Hodnotit budou redaktofi i luxusni limuziny

informace o novych technologiich.
Soudim to ale i podle sebe,
protoze jsem od prirody lenosivy
¢lovék a nikdy se mi nic nechce
cist, nechci nic vyhledavat na
internetu, ale miluji moment,

kdy si sednu v obyvakuik televizi
a mUzu prisun informaci ziskat
jednim stiskem na_dalkovém
ovladaci.

Auto Moto Svét je sice tydenil,
ale ma omezenou stopaz. Jak

s tim budete pracovat, vejde se
Vam do poradu vSe podstatné?
Je to velka vyzva. U novych aut
je to navic problém, kdy resite,

co divakovi nabidnout.'Protoze
novinka ze stredniho segmentu
je pro automobilku zasadni
model. A takovych novinek je

tu najednou spousta. Za téch

pét az sedm minut reportaze
toho moc fict nestihnete. Aby
méla informace hlavu a patu

a ne aby se jednalo jen o nudné
konstatovani technickych dat

- toho se chceme rozhodné
vyvarovat. Vzdycky se budeme
snazit dostat do prispévku
realnou osobni zkusenost.




Co bude rozhodovat o vybéru?
Pravidelné vedeme dlouhé
a«detailni porady, abychom
%Qi, které auto v poradu
predstavit. Myslim, ze vsSichni tri
pripadé tézime ze své
dlouhg pracovni zkuSenosti.
téch/sedmnacti letech uz si
azu predstavit, kam se bude
vyvijet, protoze se ¢asto
a o modely, které za sebou
maji historii, a ja uz zazil dvé tfi
generace. Navic si vedu v pocitaci
poznamky, takze vnimam, co,
kdy a jak dana automobilka
udélala a jestli jde spravnym
smérem nebo vybocuje. Tady
jsme schopni maximalné vyuzit
nasi zkusenost. Byt je mezi nami
rivalita, v zakulisi se budeme
podilet na tvorbé scénare, aby to
mélo drive.
Dokazete tedy zaujmout
i mladé publikum?
Tam jsem asi trochu na
pochybach, protoze mam pocit,
ze jsou mladi vice na mobilnich
telefonech nez pred televizi. Na
druhou stranu mohou namisto
televize sledovat porad na
iVysilani u sebe v pokojicku na
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tabletu. Také je tfeba dokazeme
zaujmout pomoci socialnich siti,
kde budeme takeé aktivni. Co si
ale budeme povidat, neni to nase
cilova skupina.

Budete se kromé ekonomické
jizdy (nejen p¥i testovani)
zajimat v poradu i o jina
témata?

Vzdycky se zajimam o interiér.
Myslim si, Ze vSechno dokonalé

a skvélé uz tady bylo. Navic se
automobilky zhlédly v kompletné
dotykovém ovladani, coz je za
mé ciry nesmysl. Klasicka tlacitka,
ktera byla drive béZnou soucasti
palubni desky, je fridi¢ schopny
ovladat po paméti. Na rozdil od
dotykového displeje. Na jednu
stranu se vyrobci snazi cilit na
bezpelnost, naproti tomu ale
pravé takovymi prvky bezpecnost
snizuji. Rozumim argumentaci,

ze nabyva na kupni sile generace
odrostla na tabletech a mobilech
a komunikujici vyhradné pres
telefon a pocitac, ktera to oceni.
Ale porad je to krok na ukor
bezpeclnosti.

Budou se na vas divat i lidi

z fad nefidi¢t?

Jak uz jsem zmiroval, jsme
narod auti¢kard, a at uz se jedna
o mladého kluka, nebo holku,
vérim, Zze tam néco generacné

z(0stava a v krvi tenhle pozitivni

pristup porad koluje. Véfim tomu,

jinak bychom do toho ani nesli.
Navic porad bude poskytovat

i urcitou osvétu, protoze néktera
témata se dotykaji i téch, ktefi
nejsou motoristy. | chodci jsou
soucasti silni¢niho provozu.

Podobné zaparkujete, kdyz do vas napriklad zezadu najede autobus rychlosti tficeti kilometrt za hodlnu

DUlezita porada pres zacatkem nataceni
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Nataceni motoristického poradu pred sedmatficeti lety W
=

...a nataceni dnes

Historie

Auto Moto Revue

Dodnes zUstava v paméti nékolika generaci ridict
motoristicky magazin Ceské televize Auto Moto
Revue. Porad se plivodné jmenoval Motoristicko
Dopravni Revue a vysilal se pod zkracenym nazvem
MO-DO. Pozdéji se porad prejmenoval na Auto-moto-
revue a pod timto ndzvem se vysilal i posledni cyklus
v letech 2013 az 2016. V archivu CT se dochovalo

nékolik celych cernobilych poradd, ale viibec nejstarsi
je hudebni zaznam znélky, ktera pochazi z roku 1971.
Pro zajimavost, celosvétové znamy porad Top Gear
zacala BBC vysilat az v roce 1977.
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‘ Auto Moto Revue v roce 1984 Zéééééééééj

Prvnimi tvaremi poradu byl Jan Kalina a Lubos Pechacek,
ktery byl prvnim Séfredaktorem Motoristické redakce.
Nejvice porad( ovsem natocil student Zurnalistiky

a pozdéji redaktor poradu Vladimir Dolejs, po nékolika
letech také Tomas Hrncir a slavny motocyklovy
zavodnik Frantidek Stastny. Posledni sezény
moderovali zavodnici rallye Josef Kalina a Michaela
Mariovska, do posledniho dilu v roce 2016 u poradu
zGstal Petr Simek s AleSem Valentou. V sedmdesatych

Dramaturgy byli Stanislav Cahel, Dusan Neuman
a pozdéji Séfredaktor Jifi Nedvéd. Porad vznikal)
ptvodné v Hlavni redakci télovychovy a sportu,

pak prejmenované na Hlavni redakci télov{/chd)vy\

a motorismu. /

Prvni dily se tehdy natacely na ¢ernobily film, Stab

mél na nataceni pouze dva dny, pak se porad dotacel
a kompletoval ve studiu. Pamétnici si vzpomenou na

bohatou listarnu Vladimira Dolejse - chodily az tisice

dopistl tydné. Vysilalo se kazdou sobotu - ve stejny

den se navraci na obrazovky Auto moto svét.

Moderator Vladimir Dolejs
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Logo poradu na zacatku devadesatych let

...a logo poradu o deset let pozdéji 22222222222
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